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Volvo satsar pa gas i dieselmotorer

Vilka brénslen kommer att ersatta oljan? Det ar &nnu ingen som vet. Men for att
tillverkarna ska kunna erbjuda de fordon som marknaden i framtiden kréaver
maste strategiska beslut tas redan idag. Volvo Lastvagnar satsar pa en I6sning
som ar ekonomiskt intressant och kan bli en brygga mellan fossila och
fornyelsebara branslen: Metangasdrivna dieselmotorer.

— Vi har valt en vag dar vi kombinerar dieselmotorns 6verlagsna verkningsgrad med
gasens fordelar. Da far vi en lastbil som &r betydligt mera energieffektiv an traditionella
gaslastbilar, sdger Mats Franzén motoransvarig pa Volvo Lastvagnar. Ett nytdankande
som sékert kommer att vacka uppmarksamhet inom transportsektorn dér de gasdrivna
lastbilar som idag finns i drift &r utrustade med tandstiftsforsedda Ottomotorer,
anpassade for gasdrift.

Att Volvo Lastvagnar véljer att satsa pa en latt modifiering av sina beprovade
dieselmotorer &r enkel logik, anser Mats Franzén.

— En dieselmotor har 30-40 procent béattre verkningsgrad jamfort med en vanlig
tandstiftsforsedd bensinmotor, eller Ottomotor. Oavsett vilka bréanslen man driver de
bada motortyperna med ar dieselmotorn alltid 6verlagset energieffektiv. Det ar ju darfor
vi ser dieselmotorer pa alla tyngre fordon, forklarar han.

Ett exempel: med komprimerad metangas i tankarna nar en gasdriven lastbil med
Ottomotor 15-20 mil pa en tankning. Med samma mangd gas i en lasthil med
metandieselmotor blir korstrackan dubbelt sa lang. Volvo Lastvagnars malsattning ar att
kunna kora lastbilarna pa 75 procent metangas och 25 procent diesel i forsta skedet.

Den basta effektiviteten nas om metangasen kyls ned till 160 minusgrader. Da blir gasen
flytande, volymen blir mindre och man far med sig dubbelt sa mycket bransle. Med
flytande metangas i tanken och en branslekonsumtion pa 75 procent metangas och 25
procent diesel kan man idag kora 6ver 50 mil pa en tankning. Det innebér att for
transportforetag som utfor langa dagtransporter och aterkommer till samma tankstélle sa
ar Volvo Lastvagnars metandieselteknik redan i dag ett Ionsamt och miljéanpassat
branslealternativ.
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— Har sker det hela tiden en utveckling. Vi kommer att kunna kéra 100 mil pa en
tankning med flytande gas inom en snar framtid, sager Mats Franzén.

| dag ar ndtet med tankstallen for flytande metan ojamnt utbyggt i Europa. |
Storbritannien finns det gott om tankstéllen, medan det exempelvis i Sverige saknas helt.
Snart kommer det dock att byggas tankstéllen i Sveriges tre storsta stader, delvis som en
foljd av Volvo Lastvagnars satsning, som sker i ndra samarbete med gasleverantorerna i
Sverige.

— Det &r en 6vergangsperiod vi lever i, vi gar fran decennier av oljeberoende till ett
samhélle uppbyggt av férnyelsebara bréanslen, sager Lars Martensson, VVolvo
Lastvagnars miljochef.

— | en sadan 6vergangsperiod har gaslastbilen med metandieselmotor en sjalvklar fordel.
Den kan koras pa enbart diesel, vilket ar bade praktiskt och sakert nar tankstéllena inte
ligger sa tatt.

En vanlig invandning mot metangasanvandning &r att man maste anvanda naturgas
eftersom produktionen av biogas inte ar tillracklig. Att ersétta ett fossilt bréansle med ett
annat &r inte lyckat, havdar kritikerna.

— Att anvanda naturgas ar ett satt att Overbrygga den har omstéliningsperioden tills vi
lever med en helt utbyggd produktion av biogas. Helst vill vi driva motorn bade med
biodiesel och biogas. Da kommer vi ner i utslappsnivaer av koldioxid som &r néra 80
procent lagre an vid traditionell dieseldrift, forklarar Lars Martensson.

Under 2010 startar faltprov med metandieselmotorer i Sverige och Storbritannien.
Intresset fran potentiella kunder &r stort, inte minst fran den offentliga sektorn som redan
tillampar harda miljokrav i sina upphandlingar och som fungerar som padrivare i
utvecklingen.

— Var satsning pa kombinationen metangas och diesel gor det méjligt att utnyttja
dieselmotorns alla fordelar, samtidigt som vi sanker bade kostnader och utslappsnivaer
kraftigt genom att anvénda metangasen som huvudsaklig energikélla, avslutar Mats
Franzén.

Fakta/Metandieselmotor - sa fungerar det

| dieselmotorn sprutas metangasen in i cylindern tillsammans med luftflodet via
injektorer som sitter alldeles ovanfor ventiléppningarna. Dieseln injiceras som vanligt
och anténds av komprimeringen i cylindern, tillsammans med metangasen. En viss
mangd diesel &r nédvéndig for att kombinationen metan och diesel ska kunna antandas.
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Datorer 6vervakar korningen och styr andelen metangas och diesel. Basta, det vill sdaga
hogsta, gasinblandning nas vid jamn, stabil kdrning med fa snabba gaspadrag.

Fakta fornyelsebara branslen

| augusti 2007 presenterade VVolvo Lastvagnar sju demonstrationslastbilar anpassade for
olika typer av biobranslen. Foretaget fokuserar nu i forsta hand pa dimetyleter och
metangas.

Dimetyleter, DME, kan framstéllas ur exempelvis svartlut, en biprodukt vid
pappersmassatillverkning. Metangas forekommer som fossil naturgas och kan &ven
utvinnas i exempelvis reningsverk och pa soptippar eller utvecklas ur biomassa.

Tillgdngen pa naturgas ar god, och i manga lander &r priset mer an 30 procent billigare
an dieseln. Produktionen av biogas 6kar kontinuerligt, och Sverige ligger langt framme i
utvecklingen.

Text: Thomas Pettersson
Den 1 april 2010

Bildtexter

Bild 1:

Volvo Lastvagnars Mats Franzén blickar framat:

— En dieselmotor har 30-40 procent béttre verkningsgrad jamfért med en vanlig
tandstiftsforsedd bensinmotor, eller Ottomotor. Oavsett vilka bréanslen man driver de
bada motortyperna med ar dieselmotorn alltid 6verlagset energieffektiv. Det ar ju darfor
vi ser dieselmotorer pa alla tyngre fordon, forklarar han.

Bild 2:

Under 2010 startar faltprov med metandieselmotorer i Sverige och Storbritannien.
Intresset fran potentiella kunder &r stort, inte minst fran den offentliga sektorn som redan
tillampar harda miljokrav i sina upphandlingar och som fungerar som padrivare i
utvecklingen.

For ytterligare information, kontakta:
Merril Boman, Mediarelationer Sverige, tel +46 70 6017975, e-mail
merril.boman@volvo.com

Marie Vassiliadis, Mediarelationer Europa, tel +46 31 322 4127, e-mail
marie.vassiliadis@volvo.com
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For videomaterial av Volvokoncernens olika produktionsanlaggningar och produkter, ga till
http://www.thenewsmarket.com/volvogroup. Dar kan du ladda ner bildmaterial i form av MPEG2-filer eller bestalla det pa
Beta-kassett. Registrering och bestéllning av videomaterial &r kostnadsfritt for medier.

Bilder ar tillgangliga i Volvo Lastvagnars bildbank http://imageqgallery.vtc.volvo.se/

Volvo Lastvagnar tillhandahaller kompletta transportlésningar for professionella och affarsfokuserade kunder.
Foretaget erbjuder ett komplett produkterbjudande med medeltunga till tunga lastbilar 6ver hela varlden, med ett
starkt globalt natverk av 3 000 servicestallen i mer &n 140 lander. Volvo Lastvagnar ingdr i Volvokoncernen, en av
vérldens ledande tillverkare av lastbilar, bussar, anldggningsmaskiner, drivsystem fér marina och industriella
applikationer samt komponenter och tjanster for flygplan och flygmotorer. Volvokoncernen tillhandahaller ocksa
kompletta finansiella tjanster.
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