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Feature: DME — véagen mot en hallbar stad?

Om 50 ar bor det fler manniskor i storstader an vad det i dag gor pa hela
planeten. Att forsorja dessa vaxande metropoler pa ett ekologiskt hallbart satt ar
en knackfraga for dagens stads- och samhéllsplanerare. | jakten pa effektiva
alternativ till fossila branslen ar Volvo Lastvagnars senaste miljoésatsning,
biobranslet DME, en viktig pusselbit.

Framtidsforskare ar knappast kanda for att vara eniga med varandra, men pa en punkt ar
alla rérande 6verens: framtiden tillhor storstaden. Redan i dag bor fler manniskor i
varldens storstader an pa dess landsbygd, men om 25 ar kan andelen stadsbor uppga till
hela 70 procent av jordens befolkning. Pa samma tid beraknas vérldens samlade
bebyggelsemassa ha fordubblats.

Den snabba urbaniseringen stéller varldens stads- och samhallsplanerare infor gigantiska
utmaningar. Inte minst fragan om miljon och klimatet medfor problem eftersom snabbt
véxande storstader innebér stora belastningar pa badadera.

FN:s mal om att begransa den globala uppvarmningen till tva grader har bildat norm i
sammanhanget. EU har lovat att reducera utsldppen av vaxthusgaser med 20 procent till
ar 2020 — 30 procent om andra lander skarper sina miljomal. Samma utveckling &r pa
gang fran andra hall i varlden.

Fragan om hur dagens storstader ska kunna klara av att vaxa givet de allt hardare
ambitionsnivaerna besvaras av experterna med ett ord: fortatning. Efter att i decennier ha
vuxit pa bredden kommer morgondagens storstad i stallet att vaxa inat, mot mitten.

— Med en tatare stad nar man som invanare ett storre utbud av tjanster och faciliteter pa
kortare stracka. Det i sin tur reducerar resbehovet och 6kar anvandningen av hallbara
transportmedel som gang och cykel, sager Sverker Hanson, civilingenjor och
trafikplanerare pa det internationella konsultbolaget Sweco. Han fortsétter:

— Samma fordelar med fortatningen syns ocksa pa logistiksidan. En trend &r att det
redan gar mot fler distributionscentraler i och runt storstaderna. Med tatare storstader
blir det mojligt att i framtiden kanske ha en stor omlastningscentral per stadsdel, med
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eldrivna distributionslastbilar som sedan kor runt med just-in-time-leveranser till hushall
och foretag.

Andra trender &r att samordna fjérr- och distributionstransporter samt skapa
kollektivtrafik for gods.

Men fértatningstrenden och allt mer genomténkta — och miljéanpassade —
innerstadscentra l6ser inte den andra stora fragan i planeringsarbetet: hur framtidens
megastader ska forsorjas. Matematiken &r enkel: fler invanare innebér ett vaxande behov
av varor och livsmedel — och ett radikalt dkat antal transporter in till stdderna.

— Vi gar mot en situation dar en stor del av vara fossila branslen som olja och naturgas
borjar ta slut, vilket tillsammans med en 6kad efterfragan pa energi kommer att leda till
stigande energipriser. Kopplat till klimatfragan innebéar detta att nyckelordet for
framtidens transporter blir — energieffektivisering, sager Lars Martensson, miljochef pa
Volvo Lastvagnar.

Han menar att framtidens infrastruktur pa transportomradet maste bygga pa en tkad
synkronisering av alla existerande transportslag. Bat, jarnvag och lastbil kommer att
behdva arbeta sida vid sida.

— Framtiden tillhor alla transportslag. Det vi behover arbeta pa ar att bli &nnu battre pa
att utnyttja synergierna mellan dem. Har har vi en stor potential att ta tillvara.

P& vagtransportomradet ar trenden att lastbilarna blir allt storre och tyngre for de langre
rutterna. Och det ar just dessa, energikravande transporter som star i fokus for Volvo
Lastvagnars senaste strategiska miljosatsning.

| ett unikt utvecklingsprojekt tillsammans med bland andra EU, Energimyndigheten,
danska kemibolaget Haldor Topsoe, brénslejattarna Total och Preem samt
miljobransleproducenten Chemrec arbetar man nu for att ta fram en helt ny typ av
miljobransle — dimetyleter eller DME.

DME é&r en gas som omvandlas till vatska vid laga tryck, vilket gor hanteringen av den
tdmligen okomplicerad. Det anvands i dag bland annat som drivmedel i sprayburkar,
som brénsle i cigarettandare och som baskemikalie vid framstéllning av plast.

DME kan framstallas ur bade naturgas och olika typer av biomassa och kallas da Bio-
DME.

Som bransle i en dieselmotor ger DME lika hog verkningsgrad och en lagre ljudniva
jamfort med traditionella motorer. Férbranningen avger inget sot, vilket innebar att en
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betydligt enklare teknik anvandas for efterbehandling av avgaserna. Motorn kan &ven ge
ett hdgre vridmoment vid start och darigenom forbéattra kdrbarheten.

Sammantaget gor detta Bio-DME till ett idealiskt brénsle for dieselmotorer.

Volvos satsning gar ut pa att utveckla DME-bransle fran svartlut, som &r en biprodukt
fran skogsindustrin. I Chemrecs fabrik i Pitea byggs just nu en anlaggning som ska
utvinna DME ur svartlutet fran ett narliggande massabruk. De kokkemikalier som
forgasningen av svartlutet resulterar i levereras sedan tillbaka till massabruket — vilket
skapar ett kretslopp med svarslagen energieffektivitet.

— Fran produktionen av branslet till anvandningen av det i motorn & DME det mest
effektiva biobranslet som finns. Pa en hektar mark far du ut fem ganger langre
korstracka pa DME an pa biodiesel, sager Per Salomonsson, projektledare DME Volvo
Technology.

Med hela 95 procent lagre klimatpaverkan &n vanlig diesel lampar sig DME sarskilt val
for transporter som forbrukar mycket bransle — just den typen av tunga long-haul-
transporter som kommer att forsorja de vaxande storstdderna i framtiden.

Men inget hindrar att DME, om det blir framgangsrikt, anvands dven for andra andamal
framover.

— Eftersom DME kan framstéllas av all typer av biomassa, kan det blir intressant &ven
for lander utan betydande skogsindustri. Det kan &ven anvédndas fér andra syften an bara
som fordonsbrénsle. | Kina anvénds till exempel DME som tillsats i gasol for
hushallsandamal, séager Per Salomonsson.

Inom ramarna for projektet, som startade i september fjol och ska lopa i totalt fyra ar,
ska 14 provlastbilar tas fram for att fran och med sommaren 2010 borja testas i
faltprover dver hela Sverige.

— Fréan en holistisk synvinkel & DME ett av de mest lovande andra-generationens
miljobranslen som finns. Bio-DME-projektet skapar spdnnande nya mojligheter att testa
DME under realistiska omstandigheter bland vara reguljara kunder, sager Volvo
Lastvagnars miljochef Lars Martensson.

Fakta DME
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DME (Di-metyl-eter) ar en gas med évergdr i flytande form vid laga tryck. DME kan
hanteras pa ungefar samma satt som gasol. | dag anvands DME huvudsakligen som
drivgas i sprayflaskor.

DME kan framstallas av antingen naturgas eller alla typer av biomassa. Enligt EU:s
berdkningar har Bio-DME potential att ersatta Over 50 procent av den diesel som i dag
anvands for tunga vagtransporter till ar 2030.

Nar Bio-DME tillverkas fran biomassan via svartluten i ett massabruk, innebar det 95
procent lagre koldioxidutslapp an diesel. Samtidigt ar det fem ganger mer effektivt an
biodiesel, sett till antal transportkilometer per hektar mark som anvands for odling.

Tillsammans med bland andra EU, Energimyndigheten, danska kemibolaget Haldor
Topsoe, Total, Preem samt miljobrénsleproducenten Chemrec arbetar nu VVolvo
Lastvagnar for att undersdka potentialen for Bio-DME som framtida fordonsbrénsle.

Navet i projektet &r Chemrecs forgasningsanlaggning i Pited. Denna ska ta emot svartlut
fran ett intilliggande massabruk, utvinna DME ur svartlutet och sedan leverera tillbaka
vissa kokkemikalier till massabruket. Energiinnehallet i svartlutet, som i dag anvands for
bland annat uppvarmning av massabruket, ersétts av annan biomassa i form av
avverkningsrester som inte anvands i pappersproduktionen. Denna biomassa kallas grot
— grenar och toppar - och &r idag en inte fullt utnyttjad resurs i skogen.

For narvarande byggs 14 provlastbilar som fran och med sommaren 2010 kommer att

falttestas av autentiska kunder éver hela Sverige. Preem kommer att bygga
tankningsstationer, sa att lastbilarna kan anvandas under fullt normala omstandigheter.

Den 5 oktober, 2009

For ytterligare information, kontakta:
Per Nilsson, tel 031 323 33 49, e-post per.nilsson.pr@volvo.com

For videomaterial av Volvokoncernens olika produktionsanlaggningar och produkter, ga till
http://www.thenewsmarket.com/volvogroup. Dar kan du ladda ner bildmaterial i form av MPEG2-filer eller bestalla det pa
Beta-kassett. Registrering och bestéllning av videomaterial &r kostnadsfritt fér medier.
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Volvo Lastvagnar tillhandahaller kompletta transportlésningar for professionella och affarsfokuserade kunder.
Foretaget erbjuder ett komplett produkterbjudande med medeltunga till tunga lastbilar med ett starkt globalt natverk
av 3 000 servicestéllen i mer an 140 lander. Under 2008 sdlde Volvo Lastvagnar mer &n 106 000 lastbilar 6ver hela
varlden. Volvo Lastvagnar ingér i Volvokoncernen, en av varldens ledande tillverkare av lastbilar, bussar,
anlaggningsmaskiner, drivsystem fér marina och industriella applikationer samt komponenter och tjanster for flygplan
och flygmotorer. Volvokoncernen tillhandahaller ocksad kompletta finansiella tjanster.
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